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Abstract

Road maintenance need to be done with sustairabégpecially for flexible pavement. Road
maintenance can be carried out regularly or per@lyi. The road construction contract consistsaaf t
(2) periods, which are: the construction period grewarranty period. The fact shows that some of
the road segments have been early damaged dumngdiranty period. Assessment conducted to
evaluate the performance of the contractor durtmg warranty period. Contractor’s performance
assessment, consists of those factors: human oesounaterials, equipment, work methods, financial,
and environmental. Preliminary data obtained byeying manager of the road in the area of BBPJN
Il Palembang. The survey was conducted to determtime weighting factor of contractor's
performance assessment. The results of the evatuaticontractor performance were generally in the
category of medium, with a value of 57,84. The t@msts variable in quality achievement during the
road warranty period, are: (a) The contractor'sotabless in applying the maintenance quality
standard; (b) The contractor’s labors are lackxgfegienced; (c) labors availability was insuffidien
(d) inappropriate respon time of improvement; (&l fanctions of the heavy equipment; and (f) low
quality of the materials.
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Abstrak
Pemeliharaan jalan perlu dilakukan secara berkedinagan, khususnya pada jenis konstruksi jalan
dengan perkerasan lentdlekible pavemeit Pemeliharaan jalan dapat dilakukan secara ruginpun
berkala. Masa pelaksanaan kontrak pemeliharaaralbejalan terdiri atas 2 (dua) periode, yaitu:
periode pelaksanaan konstruksi dan periode pematihakonstruksi. Fakta di lapangan menujukkan
beberapa segmen jalan telah mengalami kerusakadnseiama periode pemeliharaan. Penilaian
terhadap kinerja kontraktor perlu dilakukan sebagpaya evaluasi pelaksanaan pemeliharaan
konstruksi jalan. Monitoring dan evaluasi dilakukaerbasis faktor: Sumber Daya Manusia, material,
peralatan, metode kerja, keuangan, dan lingkungda.wal diperoleh dengan melakukan survei
terhadap para pakar (pengelola jalan) di wilayajak@BPJN Ill Palembang untuk menentukan bobot
faktor penilaian kinerja kontraktor. Hasil evaludsnerja kontraktor selama periode pemeliharaan
konstruksi jalan secara umum berada dalam katégeridium” (sedang), dengan nilai rerata 57,84.
Variabel yang menjadi kendala dalam pencapaiaritkaahutu periode pemeliharaan, yaitu: (a) tenaga
kerja kontraktor kurang menerapkan standar mutuepbaraan; (b) tenaga kerja kontraktor kurang
berpengalaman dalam bidang konstruksi jalan; (cargnya ketersediaan tenaga kerja; (d) waktu
tanggap perbaikan kerusakan tidak tepat waktukd&ylaklaikan fungsi alat berat; dan (f) kualitas
mutu material rendah.
Kata kunci :monitoring, evaluasi, penerapan, capaianmutuogepemeliharaan



PENDAHULUAN

Jaringan jalan merupakan salah satu infrastrulttama penggerak roda perekonomian
nasional dan daerah. Sesuai dengan karakteristifadga akan mengalami penurunan kondisi
yang diindikasikan dengan terjadinya kerusakanekerasan jalan. Oleh karena itu, untuk
memperlambat penurunan kondisi perkerasan jalararpaku dilakukan pemeliharaan agar
sesuai dengan umur rencana pelayatifntine servicg

Pemeliharaan jalan perlu dilakukan secara terumeme dan berkesinambungan,
khususnya pada jenis konstruksi jalan yang mendgumaistem perkerasan lentdlexible
pavement Pelaksanaan pemeliharaan jalan harus mencakupas&omponen jalan yang
terdiri dari badan jalan dan bangunan pelengkam jaéserta sarana-sarana pendukungnya.

Masa kontrak pekerjaan pemeliharaan berkala jedediri atas 2 (dua) periode, yaitu:
periode pelaksanaan konstruksi dan periode pematihakonstruksi. Periode pelaksanaan
konstruksi merupakan waktu yang ditetapkan untukymlkesaikan seluruh kegiatan pekerjaan
konstruksi sesuai dengan perjanjian kontrak, sddangyeriode pemeliharaan konstruksi
merupakan waktu yang ditetapkan untuk memelihareyir@an jalan yang sedang dan telah
dikerjakan selama masa konstruksi.
Masakontrakpelaksanaanpemeliharaankonstruksijghatdiihatpad&ambar 1. Kontraktor
wajib melakukan pemeliharaan atas hasil pekerjadan® masa yang ditetapkan dalam
kontrak, sehingga kondisinya tetap seperti pada Raayerahan Pertama Pekerjaan (PHO).
Hal inisesuaidenganSurat Edaran Ditjen Bina Marganbr: 06/SE/06/2011, tanggal 20
Desember 2011, Perihal: perpanjangan masa pensdinasleh kontraktor yang semula 6
(enam) bulan menjadi 2 (dua) tahun.

Pelaksanaanmonitoring
danevaluasiterhadapkinerjakontraktorsangatdibutunleagingatketiadaanunsurkonsultanpen
gawasselamaperiodepemelihar@aarranty period)Fakta di
lapanganmenunjukkanbeberapasegmenjalantelahmenkatasakandiniselamaperiodepemel
iharaan.Monitoring
danevaluasiselamaperiodepemeliharaankonstrukgyatadilakukansebagaiupayauntukmen;
agakondisijaringanjalan yang telahmantap.Hasil@éaefitianiniberupasuatu model program
yang
dapatdigunakanuntukmemonitoringdanmengevaluastithgierjakontraktorselamaperiodepe
meliharaankonstruksijalan.
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Sumber :Perpres No. 70/2012

Gambar 1.Masakontrakpelaksanaanpemeliharaankonstruksijalan.
METODOLOGI

Data awaldiperolehdarisurveiterhadapparapakar @elsgalan) di
Palembang
untukmenentukanbobotfaktorpenilaiankinerjakontralenentuanpenilaiankinerjakontraktord
ilakukandenganmempertimbangkanfaktor-faktor, sebagaut: @)
faktorSumberDayaManusia; (b) faktorbahan (materialjc) faktorperalatan; (d)
faktorpelaksanaandanmetodekerja; (e) faktorkeuai(gaencing; dan (f) faktorlingkungan.
Alurpikirpenelitiandapatdilihatpadzambar 2.

BBPJN I

PenilaianKinerjaK ontraktor SelamaPer
iodePemeliharaanK onstr uksiJalan

(PHO-FHO)
Sumber DayaM Bahan Peralatan / Metode Keuangan Lingkungan
anusia (Material) AlatBerat Kerja (Financing) (Cuaca)
v v v v v 2

 Keterampilan kerja > Waktu pengiriman * Operator * Penerapan mutu * Target penyerapan * Antisipasi cuaca

* Kepatuhan mutu
* Pengalaman

* Ketersediaan

* Kepatuhan K3

* Ketepatan jumlah

* Kondisi penyimpanan
* Ketepatan mutu

* Sumber material

* Jumlah dan jenis alat
* Kelaikan fungsi alat
* Kondisi alat berat

* Waktu pengiriman

* Jenis penanganan
* Laporan bulanan
* Waktu tanggap

* Peranan PPK

* Ketepatan pembayaran
* Kesesuaian penawaran
* Fluktuasi nilai harga

* Subkontraktor

* Gangguan sosial

» Dokumen lingkungan
* Kondisi lalu lintas

* Pemeriksaan visual

v

SurveiBobot Tingkat Kepentingan

¥
v

Pengumpulan Data
Survei Ranking Tingkat K epentingan

v

v

v

UjiK onsistensiJawabanResponden

v

BobotPengar uhFaktor danVariabel

v

Model Monitoring
danEvaluasiPenerapanCapaianM utuPeriode
PemeliharaanK onstr uksiJalan (PHO-FHO)

\ 4
UjiCoba Model

v

Hasil Monitoring danEvaluasi
|

v

v

K endalaPencapaianM utuSelamaPeriode
Pemelihar aanK onstr uksiJalanBer basi sk
aktor SDM, Bahan, Peralatan,
MetodeK erja, Keuangan,

danLingkungan

Kategori Tingkat KinerjaK ontraktor
« “Lack”, Nilai Indikator < 50%
* “Medium”, 75% < Nilai Indikator 2 50%
* “Good”, 90% < Nilai Indikator 2 75%
« “Excellent”, > 90%

A 4




Gambar 2.Alurpikirpenelitian

Pengisiankuesionermenggunakanmeteste-
retesuntukmengujikonsistensijawabanresponden.Pengisesitmerdilakukandalamduatahap
an, yaitu: (a) respondendimintauntukmenilaipembaiot dan (b)
respondendimintauntukmemberi ranking tingkatkepeyatntiapfaktor yang
mempengaruhikinerjaperiodepemeliharaankonstrulsijal

Nilai rata-rata pendapatrespondendihitungdengangwrakan formula rata-rata ukur,
sebagaiberikut:

a="Ja;xa,xazx ....a,

dengan: a= reratapendapatrespondem,, = data pendapatrespondenke-n, dan n =
jumlahresponden.
Nilaibobotdanranking
hasilsurveipendapatpakarkemudiandiujikonsistensintggkmenarikkesimpulanapakahpenilaia
nbobotdan ranking tersebutdapatditerima.

Tabel1.Contohpenentuankeputusanbobotvariabel yang dagnolst

Faktor yang Bobot/
mempengaruhikinerjaperiodepemeliharaanjal Bob | Rankin| Rankin| Keputus
ot g g an
Penerapanstandarmutupemeliharaankonstruksijgll5 ) 29 5 2
an |
Penerapanmetodekerjapelaksanaanpemeliharaafé 1 25 1
alan
Pelaksanaanpengukuranhasilpemeliharaanko1st§o 3 10 3
uksijalan

Contohrabel 1.membandingkanhasilbobotdan ranking tiapfaktor. Bialtor
“penerapanstandarmutupemeliharaankonstruksijaldalah 45% (terbesar) tetapimempunyai
ranking ke-2, sedangkanbobotfaktor “penerapanmksfigpelaksanaanpemeliharaanjalan”
adalah 25% (terkecil) tetapimempunyai ranking kedikaditinjauhasilbagiantarabobotdan
ranking, makakeputusantingkatkepentinganmenunjukidawafaktor
“penerapanmetodekerjapelaksanaanpemeliharaanjataaiilikiangkakeputusan 25 (25/1),
nilaiinilebinbesardaripadafaktor “penerapanstanddmpemeliharaankonstruksijalan” yang
memilikiangkakeputusan 22,4 (45/2). Urutanhasilbaggotdan ranking ternyatasamadengan

ranking pendapatpakar,
sehinggahasilpembobotandaripendapatpakardapataitétasilbobotfaktorpengaruhkemudian
digunakansebagaidasarpembuatan model monitoring



danevaluasipenerapancapaianmutuperiodepemeliharstnkksijalan (PHO-
FHO)denganbantuaicrosoft Excel.

uJI COBA MODEL DAN PEMBAHASAN

Ujicoba model monitoring
danevaluasipenerapancapaianmutuperiodepemelihamstinkksijalandilakukanpadaruasJalan
NasionalLintasPenghubung Sumatera Selatan terhadap5 (lima)

paketkegiatankonstruksijalanTahunAnggaran 2012 yaagjhdalamperiodepemeliharaan.

Ujicoba model dilakukandengancarasurveilapangakuamelihatkondisilangsung proses
manajemenperiodepemeliharaan yang
dilakukankontraktordanmelakukanwawancaraterhadapmggungjawabkegiatan
(direksiteknis) padapaket-paketkegiatantersebusilptnilaiantiapvariabelkemudian diinput
kedalam model untukmenilaikinerjakontraktor. Peait&inerjakontraktordibagidalam 4
(empat)kategori, yaitu: (a) “excellent” (sangatbaikilaiindikator>90%; (b) “good” (baik),
90%x nilaiindikator>75%; (c) “medium” (sedang), 75%-<nilaiindikate50%; dan (d) “lack”
(buruk), nilaiindikator<50%.

Urutanujicobasimulasi program monitoring
danevaluasipenerapancapaianmutuperiodepemeliharstnkksijalan (PHO-FHO)
dijelaskansecarasingkat, sebagaiberikut:

(1) Membuka halaman awal simulasi model seperti dikkgn padaGambar 3, kemudian

PROGRAM MOMNITORING DAMN EVALUASI PENERAPAN CAPAIAN MUTU
PERIODE PEMELIHARAAN KONSTRUKSI JALAN (PHO-FHO)

M. Andi Pratama
Prof. DR. Ir. Agus Taufik Mulyone, MT

Gambar 3. Tampilanhalamanawalsimulasi model

(2) Pada tampilan “Halaman Data Kegiatan” semua kaimasih kosong, untuk mengisi
data kegiatan cukup klik tombol “Isi Data Kegiatas€perti paddGambar 4,dan akan
muncul jendela isian “Isi Data”. Isi data kegiat@ng akan dibutuhkan, selanjutnya klik
tombol “Tambah” sehingga data kegiatan tersebgingran ke dalam data base simulasi
model kemudian klik tombol “Tutup” dan akan kembadihalaman “Data Kegiatan”.

[ DATA KEGIATAN

[PENGGUNA JASA :

[PROVINSI/ KABUPATEN : . AMA DAN HOMOR RUAS JALAN || 7. BELIMBING -BTS. KOTA MUARA ENIM (N.030)]
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Gambar4.Tampilanhalaman data kegiatan
(3) Setelah mengisi data kegiatan, klik tombol “Langutkdan akan muncul jendela tampilan
awal “Data Kuesioner” seperti pa@ambar 5.

Datr Kuesioner
KEGIATAN PEMELIHARA AN KONSTRUKSI JALAN (PHO-FHO)

Penilaian Kinerja Kontraktor Selama Periode Pemeliharaan Hasil Kerja Konstruksi Jalan (PHO-FHO)
Dilakukan Terhadap Faktor-Faktor Sebagai Berikut:

—— - ~ —
SDM METODE MATERIAL
KONTRAKTOR KERIA FEELAELL (BAHAN)

Gambar 5.Tampilanhalaman data kuesioner

(4) Selanjutnya klik satu persatu tombol “SDM KontrakidKeuangan”, “Metode Kerja”,
“Peralatan”, “Material (Bahan)”, dan
“Lingkungan”.Contohtampilanjendelaisianfaktor“*SDMoHKtraktor’seperti pad&ambar
6, yang berisi 5 (lima) pertanyaan nilai prosentdsgt(ap indikator untuk dijawab sesuai
kondisriil di lapangan.

Prosentase (%) Jumiah tenaga kerja terampl yang memilki Sertifiat Keterampilan Tenaga Kerja ’T‘
Prosentase (%) Jumlah tenaga kerja yang patuh terhadap penerapan standar mutu dafam pelaksanaan pekerjzan F
Prosentase (%) Kesesuaian ketersediaan jumlah tenaga kerja terhadap kebutuhan pekerizan W
Prosentase (%) jumlah tenaga kerja yang berpengalaman dalam bidang kanstruks jalan dilokasi proyek F

Prosentase (%) jumlah tenaga kerja yang patuh terhadap ketentuan K3 pada saat pelsksanaan pemelharaan pekerjaan 0

Tambah ‘ Tutup ‘

Y




Gambar 6.Contohjendelaisianfaktorsdmkontraktor

(5) Setelah mengisi semua data kuesioner, langkah ubeyik klik tombol “Hasil” dan
muncul halaman “Grafik Pencapaian Mutu Tiap Fak®eperti padd&Gambar 7, yang
berisi informasi perbandingan prosentase nilai gpa@n mutu tiap faktor yang
mempengaruhi periode pemeliharaan konstruksi jefahain itu terdapat “Rangkuman
Data Kegiatan” yang berisi data-data, sebagai berika) pengguna jasa; (b)
provinsi/kabupaten; (c) nama dan nomor ruas jaldnnama kegiatan; (e) nilai kontrak;
(f) kontraktor; (g) skor; dan (h) kriteria.Detaiilai rata-rata pencapaian mutu tiap faktor
ditunjukkan pad#&ambar 8.
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[SNVT PJN WIL 11 PROV. SUMSEL [OGAN ILIR  [Sp. Indralaya - Sudirman {Prabumulih) (N.627, N.028, N.028.11) | Peningkatan Struktur Jaian Sp. Indralaya - Bts. Kota Prabumulih Rp. 6.689.513.000,- 73.48 Sedang.
SNVT PJN WILII PROV. SUMSEL |Prabumulin  |Sudirman (Prabumulin) (N.C28.11) Peningkatan Struktur Jaian Sudirman (Kota Prabmulin) Rp. 4.314.996.000,- 46.48 Buruk
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[SNVT PIN WIL I PROV. SUMSEL [MUARA ENIM [Sp. Belimbing - Muara Enim (N.030} Peningkatan Struktur Jaian Sp. Belimbing - Muara Enim Rp. 18.036.543.000, 5854 Sedang
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Gambar 7.Tampilanhalamanrangkuman data kegiatan

BOBOT VARIABEL RERATA NILAT
FAKTOR DAN VARIABEL TERHADAP FAKTOR (%) INDIKATOR (%) SKOR KRITERIA
24% FAKTOR SUMBER DAYA MANUSIA (TENAGA KERJA) KONTRAKTOR
Keterampilan tenaga kerja pekerjaan pemelharaan konstrukesi jalan 25 50.00 3.00 sedang
Kepathan tenaga kerja terhadap penerapan standar mum pemelharaan leonstruksi jalan 23 45.00 248
Pengalaman tenaga kerja dalam bidang pelcerjan konstruksi jalan n 40.00 202
Ketersediaan tenaga kerja pada saat pelaksanaan pemeliharaan konstruksi jalan 18 40.00 173
Kepatuhan tenaga kerja terhadap ketentuan K3 (Kesehatan dan Keselamatan Kerja) 13 65.00 203 Sedang
SKOR FAKTOR SDM 46.90 1126
229 FAKTOR KEUANGAN
Kesesnaian harga penawaran pemel dengan biaya pemel selama periode pemeliharaan konstruksi (PHO-FHO) 26 45.00 257
Ketepatan pembayaran hasil kerja setiap bulan sesuai harga himpsum 23 65.00 329 Sedang
Tercapainya target penyerapan keuangan pemeliharaan konstruksi jalan 22 60.00 290 Sedang
Ketepatan pembayaran kepada subkontraktor olch kontraktor 15 65.00 2.15 Sedang
Fhktuasi nilai eskalasi harga material bangunan jalan di pasar 14 50.00 154 Sedang
SKOR FAKTOR KEUANGAN 56.60 1245 sedang
16% FAKTOR PELAKSANAAN DAN METODE KERJA
Penerapan standar mutu pemeliharaan konstruksi jalan 26 50,00 208 Sedang
Ketepatan jenis penanganan perbaikan tethadap kerusakan yang terjadi 24 50.00 182 Sedang
Peranan Pejabat Pembuat Komitmen terhadap monitoring dan pengendalian 20 75.00 240 Baik
Kepastian waktu tanggap dan penyelesaian perbaikan kerusakan 17 45.00 122
Pembuatan laporan kemajuan kegiatan pemebiharaan konstruksi jalan 13 50.00 104 sedang
SKOR FAKTOR PELAKSANAANDAN METODE KERJA 5415 566 sedang
15% FAKTOR PERALATAN DAN ALAT BERAT
Kelaikan fungsi alat berat pemeliharaan konstruksi jalan 27 70.00 234 Sedang
Keterampilan operator peralatan berat pemeliharaan konstruksi jalan 23 85.00 293 Baik
Kondisi peralatan berat pada saat pelaksanaan pekerjaan pemelharaan 20 45.00 135
Tumiah dan jenis peralatan berat pemeliharaan konstrulesi jalan 17 35.00 217 Baik
Ketepatan walctn pengiriman peralatan berat pemeliharaan konstrulesi jalan 13 35.00 166 Baik
SKOR FAKTOR PERALATAN DAN ALAT BERAT 7295 10.94 sedang
12% FAKTOR BAHAN (MATERIAL)
Ketepatan nutu material pemekharaan hasil kerja konstruksi jalan 24 45.00 130 [
Ketersedian sumber material untuk pekerjaan pemeliharaan hasi kerja konstruksi jalan 23 65.00 179 Sedang
Ketepatan jumlah material yang disediakan untuk pemeliharaan hasil kerja konstruksi jalan 20 30,00 192 Baik
Kondisi penyimpanan material di lokasi base canp proyek 17 75.00 153 Baik
Ketepatan waku pengiriman material ke lokasi pekerjaan pemeliharaan hasi kerja kconstrulcsi jalan 16 70.00 134 sedang
SKOR BAHAN (MATERIAL) 6570 738 Sedang
11% FAKTOR LINGKUNGAN
Kondisi cnaca (hujan) saat pelaksanaan pemeliharaan konstruksi jalan 27 35.00 104
Gangguan sosial ekconomi masyarakat setempat terhadap proses pemeliharaan 22 60.00 145 Sedang
Penerapan dokumen lingknngan saat pemekharaan jalan 20 75.00 165 Baik
Kondisi volume lalu lintas saat pelaksanaan pemeliharaan konstruksi jalan 17 30.00 150 Baik
Pelaksanaan pemerikcsaan visnal kondisi jalan 14 65.00 100 sedang
SKOR FAKTOR LINGKUNGAN 6035 664 sedang
JUMLAH SKOR SELURUH FAKTOR 5784 sedang
KEMBALI KE DATA
KEGIATAN




Gambar 8. Tampilanhalaman detail nilaitiapfaktor

(6) Tekantombol “kembalikeawal” untukkembalikehalamaahwkemudiansimpan data
sehinggasimulasi model penerapancapaianmutupegatidiharaanjalantelahselesai.
Tampilanjendelaisianuntukpenyimpanan data diturgnlad&ambar 9.
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Gambar 9.Tampilanjendelasimpan data

Hasilevaluasikinerjakontraktordenganmenggunakan enod monitoring
danevaluasipenerapancapaianmutuperiodepemeliharstnkksijalan (PHO-FHO)
secaraumumberadadalamkategori “medium”  (sedang)ngatmilairerata 57,84%.Hal
inimengindikasikanmasihbanyakvariabel yang

harusdiperbaikidanditingkatkandalamusahapencapaaditksmutuperiodepemeliharaankonstr

uksijalan.Secaraumum, kendalapencapaianmutupepgatdparaankonstruksijalan di

ruasJalanLintasPenghubung Sumatera Selatan, skéakya:

(1) Tenaga kerja kurang menerapkan standar mutu pearedih konstruksi jalan.Hal ini
disebabkan karena adanya kesenjangan kompetensi &idvia pekerja lapangan dan
engineersehingga sulit tercapai ketepatan dan keseragamandi lapangan.

(2) Tenaga kerja kurang berpengalaman dalam bidangtrk&ss jalan.Hal ini disebabkan
karena manajemen kontraktor cenderung merekrugéekerja yang tidak berpengalaman
sehingga dapat dibayar dengan upah yang rendah.

(3) Ketersediaan tenaga kerja pada periode pemelihakamang mencukupi.Hal ini
disebabkan karena tenaga kerja lapangan sebagsan ierupakan tenaga harian lepas



(buruh) yang akan diberhentikan setelah pekerjgamai selesai sehingga kontraktor
sering mengalami kesulitan untuk merekrut tenagg kearu.

(4) Harga penawaran layanan pemeliharaan rutin oletirdddor terlalu rendah. Hal ini
disebabkan karena manajemen kontraktor cenderutgkok@n penawaran harga yang
rendah untuk memenangkan tender, tanpa mempertgkéarkondisi aktual jalan.

(5) Ketidaktepatan jenis penanganan perbaikan terh&dapsakan. Hal ini disebabkan
karena perbaikan yang dilakukan oleh kontraktorilmbersifat parsial (perbaikan hanya
dilakukan pada bagian yang rusak) tanpa mencanmaamperbaiki penyebab kerusakan.

(6) Ketidaktepatan waktu tanggap perbaikan kerusakahinHdisebabkan karena kontraktor
memiliki sumber daya yang terbatas sehingga pesgele perbaikan menjadi terlambat.

(7) Ketidaklaikan fungsi alat berat. Hal ini disebabkamena kontraktor tidak menyediakan
teknisi dan suku cadang di lapangan sebagai amsisgpabila terjadi kerusakan.

(8) Kualitas mutu material yang masih rendah. Hal imedabkan karena rendahnya
kesadaran kontraktor yang ingin mencari keunturmgaksimal sehingga mengorbankan
mutu material.

(9) Kontraktor kurang mengantisipasi kondisi cuaca ghyj Hal ini disebabkan karena
kontraktor tidak mempunyai tim pemantau yang begtiatli lapangan selama periode
hujan lebat untuk memeriksa kondisi drainase.

KESIMPULAN DAN SARAN

Model monitoring
danevaluasipenerapancapaianmutuperiodepemeliharstnkksijalandapatmemberikangamb
araninformasitentangtingkatkinerjakontraktorselaenagepemeliharaankonstruksijalan.Hasil
ujicoba model monitoring danevaluasiterhadapkiken#aktorpada 5 (lima) paketpekerjaan
di ruasjalanLintasPenghubung Sumatera Selatanu:ydda) faktorSumberDayaManusia
(tenagakerja) kontraktorberadadalamkategori “laadkéngannilai46,90; (b) faktorbahan
(material)pemeliharaankonstruksijalanberadadalagegkat “medium” dengannilai65,70; (c)
faktorperalatanpemeliharaankonstruksijalanberadadetegori “medium” dengannilai72,95;
(d) faktorpelaksanaandanmetodekerjapemeliharaatrkésgalanberadadalamkategori
“medium” dengannilai  54,15; (e) faktorkeuangan fingncing saat proses
pemeliharaankonstruksijalanberadadalamkategori  imn@d dengannilai56,60;dan  (f)
faktorlingkunganberadadalamkategori “medium” demijan 60,35.
Dengandemikiansecaraumumbhasilevaluasikinerjakotarsdédamaperiodepemeliharaankonstr
uksijalanmasukdalamkriteria “medium” (sedang) demgiaiskor 57,84.

Saran tindaklanjutdaripenelitianiniyaitu pengguagaj selaku pemilik proyek harus
melakukan pengawasan yang ketat terhadap pelaksaeaseliharaan hasil kerja konstruksi
jalan mengingat sudah tidak adanya lagi unsur HKtarsupengawas selama periode
pemeliharaan konstruksi jalan (PHO-FHO).Hal iniklikansebagaiupayauntuk menjaga
kondisi jaringan jalan yang telah mantap selamagepemeliharaankonstruksijalan.
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